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1. WSTEP

Niniejsze sprawozdanie wykonane zostalo w oparciu o zlecenie nr 01/WP/2020
z dnia 20.07.2020r.

Zleceniodawca jest Pracownia Projektowania Architektonicznego Ryszard
Gatuszka a Zleceniobiorcg Soley sp. z 0.0., 32-083 Balice, ul. Przemystowa 33.
Przedmiotem zlecenia jest:

Wykonanie przegladu podwodnego kierownicy dolnego stanowiska Stopnia
Wodnego Kosciuszko w Krakowie

Przeglad podwodny wykonany zostal w dniach 04.08 do 07.08. 2020 roku, po
uprzednim zgloszeniu prac podwodnych na szlaku zeglugowym w Urzedzie
Zeglugi Sroédladowej we Wroctawiu, delegatura w Krakowie.

2. OPIS PROWADZONYCH PRAC

Przeglad prowadzony byl przez specjalistyczng ekipe nurkowg poruszajaca si¢ po
powierzchni wody todzig plaskodenng stanowigcg mobilng baze nurkowsa, by
utatwi¢ kontakt z nurkiem 1 unikng¢ pomytek lokalizacyjnych.

Dla precyzyjnego okre$lania i opisu miejsc uszkodzen kierownicy przyjeto system
oznakowania grodzic na zewng¢trznych $cianach kierownicy. Ponumerowane
zostaly pary grodzic (grodzica wklesta 1 wypukla). Numeracja zostata
przeprowadzona oddzielnie dla strony kierownicy od awanportu dolnego i
oddzielnie dla strony kierownicy od dolnego stanowiska jazu. Po stronie
awanportu zlokalizowanych jest 161 par grodzic, po stronie dolnego stanowiska
jazu 133 pary grodzic a na $ciance czolowej spinajacej stron¢ awanportu i strong
dolnego stanowiska jazu sg 2 pary grodzic.

W trakcie przegladu filmowano na biezaco caly przebieg nurkowan, do
sprawozdania za§ dolgczono opracowane fragmenty materiatu filmowego, ktore
dokumentujg zlokalizowane miejsca uszkodzen. Poniewaz przejrzystos¢ wody w
Wisle nie pozwala na wykonywanie uje¢ z dalszego planu, istotng czescia
przegladu sa obserwacje poczynione przez nurka oraz jego badania obiektu przy
pomocy podrecznych narzedzi takich jak, néz nurkowy, miotek, przymiar, tata
pomiarowa.
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Stalowa $cianka szczelna czyli konstrukcja zbudowana ze stalowych grodzic
(brusow), nazywana jest powszechnie §ciankg Larssena, wigc w opracowaniu beda
pojawiac si¢ te okreslenia zamiennie.

3. ZESTAWIENIE USZKODZONYCH GRODZIC KIEROWNICY.

W zestawieniu podano w Kolejnosci numery grodzic i rodzaje uszkodzen.

3.1 Uszkodzenia po stronie awanportu dolnego

156 - rozwarcie zaspawane

147 - otwor 7x7cm nieznanego pochodzenia

142 - rozwarcie 4cm przy dnie

136 - niezamknie¢te zamki bez rozwarcia

134 - niezamknigte zamki bez rozwarcia

132 - rozwarcie przy dnie 12 cm

130 - rura cementacyjna @ 60 mm

126 - istniejgca naprawa z wystajagcymi pretami i rurami iniekcyjnymi
113 - niezamknigte zamki bez rozwarcia

112 — rozwarcie zamkow na 2cm przy dnie

109 - rozwarcie grodzic naprawiane blachg z rurami do iniekcji

102 - rozwarcie zamkow na 2 cm przy dnie

75 - rozwarcie zamkoéw na 4 cm przy dnie

64 - rozwarcie zamkoéw na 13 cm przy dnie

63 - pozostatosci naprawy rozwarcia zamkow

62 - pozostatos$ci naprawy rozwarcia zamkow, rozwarcie 21 cm przy dnie
60, 59- S$lady starej naprawy, rozwarcie zamkow

54 - pozostatos$¢ starej naprawy, rura iniekcyjna

51, 52 - naprawa zamkow przez spawanie na catej wysokosci grodzic od dna do
korony

0 - (styk czota kierownicy i awanportu) rozwarcie do 20 cm przy dnie

3.2. Uszkodzenia po stronie stanowiska dolnego jazu

21 - slady naprawy podwodnej - blacha stalowa

22 - slady naprawy podwodnej - blacha stalowa

24 - niezamkniety zamek bez rozwarcia

25 - rozwarcie zamka na 5 cm przy dnie

38 - rozwarcie zamka na 8 cm przy dnie

43 - rozwarcie zamka na 8 cm przy dnie

45,46 - slady naprawy podwodnej - blacha stalowa
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52,53 - slady naprawy podwodne;j - blacha stalowa
60,61 - slady naprawy podwodnej - blacha stalowa
72 - $lady naprawy — blacha i spawanie

74,75 - dodatkowa grodzica wbita w dno zastaniajgca rozwarcie zamkow
83 - rozwarcie zamkow zamknigte przyspawanym ptaskownikiem
85 - rozwarcie zamkow przy dnie 25 cm

89,90 - zamki rozwarte na 7 cm przy dnie

98 - zamki rozwarte na 2 cm przy dnie

111 - elementy naprawy podwodnej, rozwarcie na 5 cm przy dnie
112 - rozwarcie zamkow, przyspawany ptaskownik 1 pret

115- zamki rozwarte na 5 cm przy dnie

117 - rozwarcie na 7 cm przy dnie, §lady naprawy

120 - rozwarcie zaspawane plaskownikiem

126 - niezamkniety zamek bez rozwarcia

128 - zamki rozwarte na 12 cm przy dnie

129 - rozwarcie zamkow, Slady naprawy

131 - rozwarcie zamkow na 18 cm przy dnie

132 - zamki niezamknig¢te na catej wysokosci pod 1 nad woda

4. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

W wyniku przeprowadzonego przegladu stwierdzono znaczne pogorszenie si¢
stanu podwodnej czesci kierownicy, wzgledem stanu jaki stwierdzono w trakcie
przegladu przeprowadzonego w roku 2012. Zmianie ulegly zaréwno ilosci
zamkow, ktore sg niedomknigte, jak i dlugosci odcinkéw, na ktorych zamki sg
rozwarte.

Ocena wykonanych wczes$niej napraw nieszczelnych zamkow wykonana w roku
2012 byla pozytywna, wykazywala poprawno$¢ ich rezultatow. W trakcie
obecnego przegladu ocena tych napraw wypadita zdecydowanie gorzej. Czgs¢
blach zamocowanych do grodzic, a przytrzymujacych betonowe plomby zostata
zerwana — po stronie dolnego stanowiska jazu, gdzie w czasie wezbran powaznie
na $cianki stalowe oddzialuje materiat ptynagcy wraz z woda (pnie drzew, belki
drewniane i inne elementy ptywajace po powierzchni wody).

Czes¢ stalowych elementéw napraw po obu stronach kierownicy ulegta destrukcji
na skutek korozji.

Wykonany obecnie przeglad ujawnil réwniez inne niepokojace zjawisko
wystepujace po obu stronach kierownicy — wyboje w dnie. Wyboj po stronie
awanportu dolnego wystgpuje na styku dwoch rodzajéw ubezpieczenia dna na
wylocie ze §luzy — po zakonczeniu ptyt betonowych a na poczatku ubezpieczenia
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faszynowo-kamiennego. Ten wyboj ma glebokos¢ okoto 60 = 70 cm i dlugosé
okoto 10 metrow.

Wybdj po stronie dolnego stanowiska jazu jest znacznie wigkszy 1 bardziej
niebezpieczny dla konstrukcji kierownicy. Glgbokos¢ tego wyboju siega 2,5 metra,
a dtugos¢ wynosi okoto 25 metréw.

Wyboje odstaniajag dolne czesci $cianki szczelnej, co powoduje zmniejszenie
statecznos$ci kierownicy.

Obnizenie dna w rejonie kierownicy jest szczegdlnie niebezpieczne w powigzaniu
z zaobserwowanym zjawiskiem zbyt wysokiego usytuowania otworow
drenazowych wykonanych w grodzicach przed ich pograzeniem na etapie budowy
stopnia. Znaczna ilo§¢ grodzic ma otwory drenazowe na wysoko$ci okoto metra
nad poziomem wody dolnej, podczas gdy zgodnie z projektem z okresu budowy
stopnia grodzice powinny by¢ dobite tak, by otwory drenazowe byly na poziomie
wody. Swiadczy to o prawdopodobnym wbiciu $cianek na mniejsza niz
projektowang glebokos$¢.

Liczne nieszczelno$ci na rozwarciach zamkow Larssenow s3 przyczyng
intensywnego wynoszenia zza stalowych $cianek materialu gruntowego
wypetniajagcego kierownice, powodujagc powstawanie zapadlisk na koronie
kierownicy. Wynoszenie 1 rozluznienie materialu gruntowego wplywa
niekorzystnie na sztywnos$¢ 1 statecznos$¢ kierownicy.

Dla poprawy stanu technicznego kierownicy i zapewnienia jej bezpiecznej
eksploatacji niezbedne jest trwate zamknigcie nieszczelnosci zamkoéw grodzic i
poprawienie sztywnosci konstrukcji kierownicy miedzy innymi przez trwatg
zabudowe wybojow w dnie 1 podparcie $cianki stalowe;.
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