Zatgcznik nr 1a do SWZ

HYDROWEZEL i JAZ KLAPOWY w Lewinie Brzeskim CHARAKTERYSTYKA

Jaz klapowy o niskim progu wybudowano w przekopie obok rzeki, na wysokosci prawego
przyczoétka jazu statego (13,845. km biegu rzeki). To jaz trzyprzestowy o napedach hydraulicznych,
automatycznie sterowanych, z monitoringiem ruchu klap i pozioméw wdd oraz zdalnym przekazem
standw wody i sytuacji alarmowych do Administratora rzeki oraz do Centrum Operacyjnego
we Wroctawiu.

1. Podstawowe parametry jazu:
o liczba przeset: 3,
e Swiatfo poziome przesta: 17 m,
e rzedna progu statego: 143 m n.p.m.,
e rzedna dna niecki wypadowej: 141 m n.p.m.,
e rzedna dna od WG: 142,50 m n.p.m.,
e rzednadna od WD: 142 m n.p.m.,
e normalny poziom pietrzenia NPP: 146,10 m n.p.m. (nieprzekraczalny w zwyktych warunkach
eksploatacji, zapewnia gtebokos$¢ wody w gérnym stanowisku jazu: 3,6 m),
e rzedna WG = NPP: 146,10 m n.p.m.,
e rzedna WD (dla SSQ): 143,30 m n.p.m.,
e spad normalny: 2,80 m,
e rzedna korony filaréw i przyczétkow: 150 m n.p.m.,
e rzedna powierzchni ktadki pieszojezdnej: 150 m n.p.m.

2. Architektura jazu:
W czesci nadwodnej budowli znajdujg sie dwa filary betonowe i dwa przyczolki siegajgce poziomu
150 m n.p.m. ktédrym od strony WD usytuowano nadbuddéwki maszynowni i sterownie.
Cigg komunikacyjny nad jazem zapewnia szeroki stalowy most technologiczny pieszo-jezdny.

3. Przeptawka dla ryb:
W korpusie przyczétka lewego znajduje sie przeptawka dla ryb typu komorowego, przykryta
kratkami stalowymi z 11 komorami w uktadzie kaskadowym, przedzielonymi $cianami betonowymi
z otworami migracyjnymi dla ryb. Wylot i wlot do przeptawki wyposazono w zasuwy stalowe, ktore
umozliwiajg usuwanie namutdw, zanieczyszczen i przeprowadzanie remontéw. Przeptyw moze
osiggnac¢ 0,5 m3/s. Obiekt wyposazono w monitoring migracji ryb.

4. Woyposazenie technologiczne jazu:
Maszynownie jazowe wyposazono w zasilacze hydrauliczne sitownikow, elektryczne szafy
rozdzielcze i urzadzenia grzewczo-wentylacyjne. W sterowni jazu na przyczétku lewym znajduja sie
pulpity sterowania recznego i automatycznego sterowania komputerowego oraz klimatyzator.
We wnetrzach przyczétkéw i filaréw sg sitowniki hydrauliczne do poruszania klapami, ukfad
komunikacyjny, wyposazenie elektryczne i pompy odwadniajgce. Jaz ma komplet zamknieé
remontowych od WG i od WD zaktadanych dZwigiem samojezdnym z mostu technologicznego.

5. Zamkniecia gtéwne jazu:
Zamkniecia gtdéwne jazu to trzy klapy stalowe z napedem hydraulicznym. Dwa niezalezne napedy
hydrauliczne umieszczone sg po obydwu stronach pracujg w czasie normalnej eksploatacji. Gdy
jeden z napeddw jest niesprawny, drugi operuje klapg w takim samym zakresie jak przy dwdch
napedach.
Podstawowe parametry zamkniec gtownych:
o liczba przeset: 3,
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e Swiatto zamkniecia: 17 m,

o wysokos¢ klapy od osi obrotu do konica klapy: 3,4 m,

o wysokos¢ pietrzenia wody na progu: 3,1 m,

e kat obrotu klapy:. 75,

e czas operowania klapga: podnoszenie okoto 20 min, opuszczanie okoto 30 min,

6. Zamkniecia remontowe:
Jaz wyposazony jest w zamkniecia remontowe od WG i WD (po jednym komplecie) o konstrukcji
stalowej z ktadkg roboczy, co pozwala na zatamowanie jednego przesta jazowego diwigiem
samojezdnym z mostu technologicznego.
Parametry zamknie¢ remontowych od WG:
e rodzaj: koztowo-zastawkowe,
e S$wiatto zamkniecia: 17 m,
e rzedna progu dla zastawek: 142,50 m n.p.m.,
e rzedna gornej krawedzi zastawek: 146,30 m n.p.m.,
e wysokosé zamkniecia: 2 x 1,90 m =3,80 m,
e wysokosé zastawki: 1,90 m.
Parametry zamknie¢ remontowych od WD:
e rodzaj zamkniecia: koztowo-zastawkowe,
e S$wiatto zamkniecia: 17 m,
e rzedna progu dla zastawek: 141 m n.p.m.,
e rzedna gornej krawedzi zastawek: 144,80 n.p.m.,
e wysokosé zamkniecia: 2 x 1,90 m = 3,80 m.

7. Wyposaienie pozostate:

e instalacja wentylacji i ogrzewania pomieszczet maszynowni,

e instalacja odwodnienia maszynowni pompa w kazdym pomieszczeniu (wydajnos¢ okoto
10 m?/godz.),

e agregat pradotwdrczy (moc 12 kVA) do awaryjnego zasilania obwoddéw systemu
automatycznego sterowania, pomp i oswietlenia,

e instalacja klimatyzacji w sterowni,

e aparatura automatycznego pomiaru stanu wody (sondy cisnieniowe w studzienkach przy
brzegu rzeki),

e cylindry hydrauliczne z systemem pomiaru wysuwu ttoczyska,

e jednopompowe zasilacze hydrauliczne do pracy w systemie sterowania automatycznego,

e wezet sanitarny, doprowadzenie wody z wodociggu, odprowadzenie Sciekdw do kanalizacji.

8. Woyposazenie komunikacyjne jazu:
Komunikacje nad jazem oraz droge montazowgq dla dzwigu samojezdnego do montazu zamknie¢
remontowych zapewniajg cztery stalowe pomosty technologiczne pieszo-kotowe. Nawierzchnie
pomostéw majg wysoka odpornosc chemiczng i mechanicznga. Zabezpieczajg je stalowe balustrady.
Sa tez schody, drabiny, pomosty w pomieszczeniach mechanizméw napedowych, balustrady
na przyczétkach i filarach, przykrycia lukéw transportowych i przeptawki dla ryb.

9. Niecka wypadowa:
Poszur jazu to betonowa niecka wypadowa zakoriczona zebem (gteboko$é 1 m, dtugosé 12 m). Dno

rzeki ponizej zeba niecki ubezpieczono narzutem kamiennym (dtugos$¢ 10 m).

10. Gdérne stanowisko jazu:
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Dno w gérnym stanowisku jazu wykonano 0,5 m ponizej progu statego jazu klapowego. Szerokos¢
stanowiska gérnego wynosi 49,6—-85,8 m. Brzegi zastabilizowano $ciankami szczelnymi.
Ciggi komunikacyjne wzdtuz scianek brzegowych utwardzono ptytami zelbetowymi.

Dolne stanowisko jazu:

Dno w dolnym stanowisku jazu wpisuje sie w zgb niecki wypadowe] i nawigzuje do niwelety
projektowanego udroznienia koryta rzeki. Szeroko$¢ stanowiska w dnie wynosi 85,8-51,5 m. Brzegi
sg zastabilizowane $ciankami szczelnymi. D6t Scianki podparto narzutem kamiennym dla ochrony
dna przed erozjg. Wzdtuz scianek brzegowych przebiega drenaz odcigzajacy. ciggi komunikacyjne
wzdtuz Scianek brzegowych utwardzono ptytami zelbetowymi.

Parametry energetyczne jazu:
Jaz zasilany jest z odrebnej kontenerowej stacji transformatorowej ustawionej na wydzielonej
dziaftce na lewym brzegu rzeki Nysy Ktodzkiej.

Urzadzenia kontrolno-pomiarowe:

e repery powierzchniowe (bolce montowane na powierzchniach betonowych przyczétkéw i
filarow),

e tulejki do osadzania ordynatometrow dla statej prostej pomiarowej,

e pochytomierze nasadkowe we wnetrzach przyczétkéw i filaréow,

e szczelinomierze we wnetrzach filaréw na dylatacjach.

W terenie obok przyczétkdow zatozono sie¢ geodezyjng, a przy jazie od strony WG i WD

zamontowano sondy pomiaréw poziomdéw waéd i taty wodowskazowe.

System sterowania i nadzoru jazu:

Podstawowe sterowanie automatyczne realizowane jest przez Komputerowy System Nadzoru
i Sterowania. Jest to system rozproszony ze sterownikiem centralnym umieszczonym w sterowni
na lewym przyczétku. Sterowniki obiektowe znajdujg sie w maszynowniach na filarach
i na przyczétkach przy napedach klap. Do sterownikdw doprowadzone sg sygnaty wejsciowe
dwustanowe i potozenia klap. Od sterownikéw do napedéw wyprowadzono sygnaty wykonawcze
sterujgce klapami. Wszystkie klapy jazu wyposazone sg w identyczne, niezalezne ukfady
sterowania. Mozliwe jest sterowanie z panelu operatorskiego i z komputera stacji operatorskiej —
automatyczne (sterownik) i reczne (ekran dotykowy), a takze sterowanie miejscowe z szaf RN przy
napedach.

Zasadniczym rodzajem sterowania jest sterowanie automatyczne, realizowane przez sterownik
z petng kontrolg pracy elementdw uktadu sterowania i ciggtg kontrolg potozenia sitownikow (klap)
z zachowaniem blokad elektrycznych i mechanicznych. Panel operatorski na drzwiach szafy PLC
pozwala na ingerencje operatora w parametry sterowania automatycznego. System pozwala
na kontrole zdarzen na jazie, ich rejestracje i wydruk raportow.

System automatyki zapewnia:

e sterowanie automatyczne klapami dla utrzymania zgdanego poziomu wody na rzece,

e wizualizacje stanu napeddw i urzadzen jazu oraz turbozespotdw,

e monitorowanie stanu jazu i stworzenie mozliwosci sterowania,

e sygnalizacje standéw awaryjnych, archiwizacje meldunkéw awarii i raportowanie,

e wspotprace z systemem zabezpieczenia technicznego,

e wspotprace z automatycznym systemem zdalnego przekazu standw waéd i sytuacji alarmowych
(przesytanie informacji do Centrum Operacyjnego we Wroctawiu).

Polecenia obstugi dotyczace terowania automatycznego wydawane sg z panelu operatorskiego

umieszczonego na elewacji szaf sterownika centralnego PLC. Stacja automatycznego pomiaru
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stanu wadd ze zdalnym przekazem informacji do centrali znajduje sie w sterowni. System zdalnego
przekazywania stanu wéd przekazuje sygnaty o stanie wdd rzeki Nysy Ktodzkiej oraz o sytuacjach
alarmowych.

Zabezpieczenie techniczne jazu:

e telewizja przesytowa zapewniajgca ochrone obiektéw,

e gtosniki wzbogacajace TV o mozliwos¢ reagowania gtosem,

e czujniki ruchu wykrywajace i alarmujace.

Koryto rzeki Nysy Ktodzkiej:

Udrozniono i przebudowano od 16. km (powyzej ulgi powodziowej) do 11,6. km (most kolejowy).
Likwidacja jazu statego pozwolita na obnizenie dna rzeki (okoto 1,5 m) do mostu drogowego
(13,38. km). Dla zwiekszenia przepustowosci utworzono koryto rzeczne dwudzielne.

Udroznienie koryta rzeki powyzej jazu:

Wykonano udroznienie od progu dennego (16. km) do jazu klapowego (13,845. km) o dtugosci
2,155 km. Na odcinku 16.-14,15. km szerokos¢ koryta w dnie to 35 m, skarpy brzegowe
wyprofilowano i ubezpieczono narzutem kamiennym. Pogtebienie udrozniajgce koryto dochodzi
do 2 m. Szerokos$¢ koryta od stopnia pietrzgcego zmniejsza sie od 83 m do 35 m na 14,257 km.
W gdérnym stanowisku jazu na dtugosci okoto 118 m brzegi zabezpieczono $ciankami stalowymi.
Tereny zalewowe obnizono i uksztattowano z matym spadkiem w strone koryta.

Udroznienie koryta rzeki ponizej jazu:

Od jazu (13,845. km) do mostu drogowego (13,38. km) szerokos¢ koryta rzeki zmniejsza sie
od 83 m przy jazie do 42 m na wysokosci amfiteatru, w przekroju przedmostowym rozszerza sie
ponownie do 65 m. Brzegi rzeki ponizej jazu (dtugos¢ okoto 100 m) ustabilizowano szczelng $cianka
stalowg, dalej profilowane skarpy brzegowe ubezpieczono narzutem kamiennym, a wysoki,
wklesty lewy brzeg umocniono S$ciankg stalowg przypartg w dnie pryzmg kamienna.
Od mostu drogowego (13,38. km) do mostu kolejowego (11,60. km) utworzono koryto dwudzielne,
z korytem gtéwnym o szerokosci w dnie 35 m i gtebokosci 3 m. Po bokach koryta gtéwnego
uksztattowano niskie poétki zalewowe. Rozwigzanie to umozliwia przepuszczanie korytem
dwudzielnym przeptywéow do 400 m/s. Skarpy koryta gtéwnego ubezpieczono narzutem
kamiennym, niskie tarasy zalewowe obsiano trawg. Tereny zalewowe przylegte do koryta
dwudzielnego obnizono ze spadkiem w strone rzeki i obsiano trawg. W miedzywalu
(12,30.-11,60. km biegu rzeki) utworzono oczka wodne, ktdre imitujg starorzecza i rozlewiska,
stajgc sie samoczynnie biotopami dla szeregu roslin i zwierzat charakterystycznych dla dolin
rzecznych.

Prog stabilizujacy dno rzeki (16. km):

Préog denny ma utrzymac stabilnos¢ dna po wykonaniu udroznienia koryta rzeki oraz prawidtowy
i stabilny ruch rumowiska rzecznego. Wykonany zostat ze Scianek szczelnych stalowych. Szerokos¢
progu w dnie to 41,5 m. Teren brzegu prawego i lewego w przekroju progu zabezpieczono
$ciankami stalowymi. Ponizej progu na dtugosci 20 m wykonano poszur z narzutu kamiennego
ciezkiego.

Udroznienie koryta rzeki pod mostem drogowym (13,380. km):

Odmulono dno pod mostem drogowym. Udrozniono wszystkie trzy swiatta mostu i zlikwidowano
prog kamienny ponizej. Zabezpieczono fundamenty przyczotkow i filarow opaskami stalowymi,
Sciankami szczelnymi i wypetnieniami z betonu. Umocniono skarpy przy przyczélkach brukiem
kamiennym na podbudowie z betonu.

Prawobrzezna ulga powodziowa:
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Bierze poczatek powyzej Lewina Brzeskiego (15,25. km biegu rzeki). Wielkie wody prowadzone ulgg
powodziowg wptywaja do Nysy Kiodzkiej na wysokoéci Scinawy Niemodlifskiej (dtugos¢ trasy
okoto 2 km). Udrozniono i przystosowano tereny ulgi z obwatowaniami do udziatu
w przepuszczaniu katastrofalnych wéd powodziowych. Na odcinku od mostu drogowego do Nysy
Ktodzkiej teren obnizono dla zwiekszenia przepustowosci powodziowej.
Powstata rynna (szerokos¢ 120 m) do ulicy Nysanskiej, ktdrej dno zostato zrekultywowane
i przystosowane do upraw tgkowych. Droge gruntowg przecinajgcg ulge (1,27 km) obnizono,
aby jej nawierzchnia byta o 0,1 m wyzsza ponad teren. Ulice Nysanska (odcinek 220 m)
przebudowano i wyniesiono 0,5 m ponad teren, tworzgc prog przelewowy, ktéry bedzie
utrzymywat przeptywy w rzece do okoto 400 m/s, nie dopuszczajgc ich na obszar ulgi.
Pod drogg wykonano przepust betonowy z przyczétkami i klapa zwrotng przeprowadzajacy
resztkowe wody powodziowe, opadowe i infiltracyjne zgromadzone w uldze i przyjmowane przez
row melioracyjny (dtugosé 115 m). Teren pomiedzy ulicg Nysariska a korytem rzeki wyprofilowano
i przystosowano do  swobodnego przemieszczania  sie  wodd powodziowych.
Przelew ulgi powodziowej znajduje sie na prawobrzeznym przewale powodziowym w formie leja
ograniczonego watami, ktdéry zweza sie przy potaczeniu z granicg eksploatacji kruszywa.
Przelew ubezpieczono materacami siatkowo-kamiennymi, obsianymi trawa.
W celu odprowadzenia do rzeki wéd gromadzacych sie w rozlegtych starorzeczach zasilanych przez
Ptakowicki Potok wykonano przelew uksztattowany w lewobrzeznym podwyzszeniu terenowym.
Przelew boczny o dtugosci 25 ubezpieczono materacami siatkowo-kamiennymi i obsiano trawa.
Scinawa Niemodliriska ma ujécie do Nysy Kfodzkiej (12,33. km). Miedzy ujéciem i mostkiem
drogowym w ciggu ulicy Nysanskiej znajdowat sie prég denny w formie palisady drewnianej,
ktdry przebudowano na stalowy z grodzic, ubezpieczony narzutem kamiennym.

Obwatowania (projektowane do klasy I):
W ramach poprawy stanu ochrony przeciwpowodziowej Lewina Brzeskiego wybudowano
i przebudowano waty Nysy Ktodzkiej: I, Id, 11, Ild, VI, VII, VIII, IX i nasyp drogowy ulicy Nysanskiej.

Wat | (km ca 14+850 — 13+900):

taczy on lewobrzeing krawedz doliny rzeki na wysokosci Kantorowic z placem manewrowym.
Wal chroni Kantorowice przed wdarciem sie wdéd przez bagienne tereny ujscia Ptakowickiego
Potoku. Wat petni funkcja kierownicy wielkich wéd. Po koronie watu przebiega cigg pieszo-
rowerowy utwardzony kruszywem kamiennym Skarpy obsiano trawga. Wzdtuz odpowietrznej
strony wybudowano droge obstugowg utwardzong kruszywem kamiennym.

Wat Id (km ca 13+800 — 13+470):

Wat przebiega od placu manewrowego i taczy sie z bulwarem do przyczétka lewego mostu.
Zapewnia ochrone kompleksu parkowego z zabudowaniami. Na brzegu ubezpieczonym scianka
szczelng skarpe odwodng ubezpieczono materacami siatkowo-kamiennymi i obsiano trawa.
Po koronie watu przebiega $ciezka utwardzona ttuczniem kamiennym.

Wat Il (km ca 15+050 — 13+900):

Wat przebiega wzdtuz prawego brzegu Nysy Ktodzkiej od placu manewrowego przy przyczoétku
prawym jazu klapowego do krawedzi przelewu bocznego ulgi powodziowej (15. km), gdzie taczy
sie z walem Ill. Po wale prowadzi $ciezka pieszo-rowerowa. Skarpy obsiane s3g trawa.
Wzdtuz strony odpowietrznej powstata droga obstugowa utwardzona.

Wat Ild (km ca 13+800 — 13+400):

Wat przebiega od placu manewrowego przy przyczétku prawym jazu i rozszerza sie w rozlegte
podwyzszenie terenu. Naprowadza wielkie wody pod most drogowy i zapewnia bezpieczny dojazd
do jazu w czasie powodzi. Z watu s3 zjazdy do drég gruntowych i pdl.
Ubezpieczenie skarpy odwodnej na dtugosci brzegowej scianki stalowej to kostka betonowa,
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ponizej skarpa jest obsiana trawa. Po koronie przebiega $ciezka utwardzona ttuczniem kamiennym.
Dojazd do jazu od strony brzegu prawego zapewnia mostek na rowie melioracyjnym
przy drodze Lewin Brzeski - Niemodlin i wjazd z drogi powiatowej. Dalej do jazu prowadzi droga
asfaltowa z poboczami, cze$ciowo na koronie, potem u stopy walu po stronie odpowietrzne;j.
Na wale po obu stronach zamontowano drogowg bariere ochronna.

Wat VI (km ca 13+370 — 13+120 ; 13+120 — 12+820):

Wat przebiega od terenu wysokiego przy przyczétku prawym mostu drogowego wzdtuz brzegu
rzeki i ulicy Nysanskiej do potaczenia z walem V. Od mostu do 0,256. km wykonano murek
betonowy z oktadzing kamienng, od 0,256. km do pofaczenia z ulicg Nysanska jest obwatowanie
ziemne. Skarpy sg obsiane trawa.

Wal VII (km ca 13+370 — 13+255 ; 13+255 — 12+900):

Obiekt liniowy chroni lewobrzezng cze$é¢ Lewina Brzeskiego, przebiega od przyczétka mostu
drogowego do ujecia wody technologicznej dla cukrowni. Wal od mostu do 0,115. km to murek
oporowy betonowy z okfadzing kamienng, z przyporg gruntowg z zabudowg biologiczng od strony
odwodnej. Od 0,115. km do ujecia wody jest wal ziemny ze $ciezkg utwardzong i skarpami
z ubezpieczeniami biologicznymi. Wzdtuz murku i watu od strony odpowietrznej wykonano droge
obstugowg utwardzong. Wzdtuz watu prowadzi réw odwodnienia powierzchniowego
zawala sprowadzajgcy wody do rzeki przez przepust.

Wat VIl (km ca 12+800 — 11+600):

Wat chroni tereny oczyszczalni $ciekdw i cukrowni. Przebiega wzdtuz lewobrzeznej doliny rzeki od
ujecia wody technologicznej dla cukrowni do nasypu kolejowego magistrali Wroctaw- Opole, f3czac
sie z przyczotkiem lewym mostu na terenie zalewowym. Wal ujecia technologicznej (0,460. km)
to podwyzszenie korpusu istniejgcej drogi gruntowej (0,570. km) o nawierzchni jezdnej
utwardzonej. Dalej (0,570.-1,410. km) to wal ziemny, po ktérymi przebiega droga utwardzona.
Pod walem wykonano dwa przepusty na rowach odwodnieniowych. Miedzy watem i rzeka
wykonano dwa przejazdy watowe utwardzone.

Wat IX (ca km 12+200 — 11+600):

Wat przebiega od przyczétka mostku przy ulicy Nysariskiej do nasypu kolejowego magistrali
Wroclaw — Opole, tgczac sie z nim przy prawym przyczotku mostu na terenie zalewowym.
Chroni wie$ Raski. Wat wyremontowano i zmodernizowano. Od przyczétka mostku (0,130. km)
korpus ziemny zastabilizowano od strony bagnistego brzegu s$ciankg stalowg, od strony
odpowietrznej murkiem zelbetowym z oktadzing kamienng. Od nasypu kolejowego (0,130. km)
poszerzono korone watu z drogg obstugowa utwardzong. W miejscu przylegajgcego do watu stawu
(0,540.-0,645. km) zastosowano stabilizujgcg S$cianke stalowa. Nadmiar wody ze stawu
sptywa na miedzywale przepustem. W miejscach drég gruntowych wykonano wjazd na wal (0,250.
km) oraz przejazd (0,530, km). P12) nasypie kolejowym powstat plac manewrowy.

Ulica Nysanska:

Przecina wylot ulgi powodziowej, dlatego zostata obnizona na dtugos¢ okoto 170 m, by prawidtowo
wprowadzi¢ wody powodziowe do rzeki. Dalej droga jest wyniesiona ponad wielkg wode i
zapewnia przejazd w czasie powodzi. W przypadku przeptywu wielkiej wody trasg ulgi
powodziowej i przelewem na ulicy Nysanskiej dojazd do wsi Raski, Oldrzyszowic i Przeczy bedzie
odbywat sie od drogi Lewin Brzeski — Niemodlin, ulica Ochronng i watem IV do ulicy Nysanskiej.
Korpus przebudowanej ulicy ma pas jezdny asfaltowy. Skarpy przelewu ubezpieczono materacami
siatkowo-kamiennymi.

17. Obwatowania ulgi powodziowej (projektowane do klasy I):
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Wat Il (km watu ca 0+000 — 1+013,8):

Wal utrzyma przeptyw wielkich wdd ulgg powodziowg z lewej strony, przebiega od nasypu
drogowego przy lewym przyczétku mostu ulgi w strone rzeki do potaczenia z walem Il
Na odcinku watu (0.-0,092. km) po koronie przebiega droga gruntowa utwardzona zabezpieczona
barierami ochronnymi, na odcinku (0,092.—1,021. km) na koronie biegnie $ciezka rowerowo-
piesza. Skarpy obsiane sg trawg. W 0,065. km przebiegu watu znajduje sie przepust
odprowadzajgcy nadmiar wéd z wyrobiska pozwirowego.

Wat IV (km watu ca 0+000 — 0+930):

Wat chroni prawobrzezne tereny zurbanizowane przez utrzymywanie przeptywu wielkich wéd ulga
powodziowga. Przebiega od prawego przyczotka mostu ulgi do ulicy Nysanskiej. Po koronie
przebiega droga powodziowa utwardzona z obustronnym obarierowaniem drogowym.
Na 0,287. km jest przejazd watowy w ciggu drogi gruntowej. Stanowi zastepcza droge
komunikacyjng na czas trwania powodzi i zamkniecia dla ruchu ulicy Nysanskiej.

Wat V (km watu ca 0+000 — 0+706):

Wat utrzymuje przeptyw wielkich wéd ulgg powodziowsg i chroni lewostronne osiedla domkow
w Lewinie Brzeskim. Przebiega od lewego przyczdtka mostu ulgi do potgczenia z ulicg Nysanska.
Po koronie watu przebiega $ciezka pieszo- rowerowa. Wzdtuz strony odpowietrznej walu biegnie
droga obstugowa i row odwodnienia powierzchniowego. Na 0,210. km wykonano przejazd watowy
w ciggu drogi gruntowej, na 0,580. km- przepust drogowy zbierajacy wody z rowu i przerzucajgcy
je na teren ulgi powodziowej. taczna dtugos¢ nowo wybudowanych i zmodyfikowanych
watow w hydrowezle Lewin Brzeski to okoto 8,5 km. Uzupetnieniem tych dziatan jest modernizacja
lub budowa przepustéw watowych dla wéd odprowadzanych z pdl, rowéw i kolektoréw
burzowych, przejazdéw watowych, przepustéw na rowach odwodnieniowych i rowdéw
odwodnieniowych.

Przepusty:

e Pl—lewy brzeg w km 14+100,

e Pll—lewy brzeg w km 13+500,

e Pl — prawy brzeg w km 13+470,

e A -—w korpusie lewostronnego watu lll,

e B-pod ul. Nysariskg przy Scinawie Niemodlinskiej,
e C-pod korpusem ul. Nysanskiej,

e D-—wkm 0+565 watu IX,

e EiP4-narowienrl,

e FiP5—narowienr?2,

e P1-—wkm 12+960,

P2 — na terenie ulgi powodziowej,
e P3—pod ul. Nysaniska w miejscu przejscia ulgi,

Rowy odwodnieniowe:

e Réw od watu lll do watu lid,

e ROw przy wale V,

e Réw na wale VI,

Réw przy Scinawie Niemodliriskiej,

Réw nr 1 —-w km 12+125,

Réw nr 2 —w km 11+890,

Przelew burzowy przy moscie drogowym na brzegu lewym,
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20. Obiekty towarzyszace:
e place manewrowe,
e przeciwpowodziowe $ciany oporowe,
e stacje transformatorowe,
e przepusty watowe i drogowe,
e drenaze,
e rowy melioracyjne,
e drogi asfaltowe i gruntowe,
e mostki drogowe nad okolicznymi ciekami wodnymi,
e wzgdrze rekreacyjno-widokowe (ok. 810 tys. m?),
e rekompensacyjne nasadzenia drzew i krzewdw.

Szacunkowy rozdziat przeptywdéw miedzy ulgg powodziowg i jazem po realizacji Projektu:
dla QM = 600 m/s, 150 m/s ulga powodziowa + 450 m/s jaz
dla QK = 800 m/s, 250 m/s ulga powodziowa +550 m/s jaz

Zakres wykonywanych pomiaréw, badan specjalistycznych i prac inwentaryzacyjnych:

1. Pomiary geodezyjne:

e dokona¢ pomiaru geodezyjnego osiadania obiektu ( pomiar reperéw wgtebnych i
powierzchniowych zainstalowanych na jazie i przeptawce),

e pomiar przemieszczen poziomych obiektéow ( metoda statej prostej),

e dokonac¢ pomiaru geodezyjnego profilu rzeki , na ktdrej zlokalizowany jest obiekt wraz z
sondowaniem dna (pikiety co dwa metry), na stanowisku gérnym ok. 12m od jazu i drugi 20m
powyzej pierwszego przekroju. Natomiast na stanowisku dolnym nalezy wykonaé trzy
przekroje kontrolne pierwszy ponizej niecki wypadowej, nastepnie 20m ponizej pierwszego i
70m ponizej pierwszego,

e pomiar poprzeczny jazu w 6 przekrojach (po dwa na przesto zgodnie z dokumentacjg
powykonawczg) i jeden podtuzny w osi jazu.

Wyniki pomiaréw geodezyjnych , pracy szczelinomierzy oraz pochytomierzy opracowaé w formie
tabelarycznej i graficznej wraz z analizg pomiardw i poréwnac z ostatnimi pomiarami z grudnia 2018 r.

2. Sprawdzenie stanu technicznego elementéw konstrukcyjno-budowlanych:
Jaz, przeptawka, przyczétki, Sciany i ptyty przestowe, ubezpieczenia skarp za przyczétkami, prog i
poszur ponizej zamkniecia klapowego w zakresie korozji betondw i konstrukcji stalowych oraz ich
statecznosci ze zwrdceniem uwagi na (rysy, wykwity, rdze, odksztatcenia, przecieki itp.

3. Sprawdzenie stanu technicznego elementéw stalowych wyposazenia obiektu:
Klapy, pokrywy, kraty, barierki, wyposazenie technologiczne, komunikacyjne, etc. w zakresie
kompletnosci, stanu zuzycia, korozji, etc.

4. Sprawdzenie stanu elementy konstrukcji zamknieé remontowych jazu i przeptawki dla ryb:
W zakresie kompletnosci i uszkodzen.

5. Sprawdzenie stanu urzadzen sterowniczych i pomiarowych jazu:
Sondy poziomu wody, agregaty hydrauliczne, sitowniki z osprzetem, ogrzewanie blach slizgowych
etc. w zakresie stanu i ich funkcjonowania.
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Sprawdzenie stanu instalacji zasilania, sygnalizacji, oswietlenia, tgcznosci:
W zakresie poprawnosci zabezpieczen i sprawnosci funkcjonowania.

Sprawdzenie stanu technicznego elementéw konstrukcyjno- budowlanych elementéw pod
woda:
Przy udziale grupy nurkéw wraz z wykonaniem dokumentacji fotograficznej czesci podwodnych.

Sprawdzenie stanu technicznego przeptawki dla ryb:
Z badaniem nieniszczgcym betonéw w czesci wodnej (po odcieciu wody przez zatozenie zastawek
na wlocie i wylocie).

Sprawdzenie stanu progu dennego jazu wraz z wybojem, ubezpieczeniem dna i poszurem:
W zakresie utraty statecznosci, rozmyé betondw i naniesienia niepozadanych przedmiotdow.

Sprawdzenie stanu przyczétkow wraz z wlotem do przeptawki dla ryb i skarp powyzej:
W zakresie uszkodzen murdw i rozmy¢ zabezpieczen skarp.

Sprawdzenie stanu technicznego zamknie¢ klapowych:
Ogledziny konstrukcji stalowej i uszczelnienia, oku¢ betondw, dylatacji.

Wykona¢ badania wytrzymatosci betonéw poszczegdinych elementéw  budowli
(w niezbednym zakresie):
Przy pomocy metody nieniszczacej (np. mtotek Schmidta) zwtaszcza w granicach wahania wody.

Inwentaryzacja budowli i urzadzen towarzyszacych:
Zamkniecia, mechanizmy, pompy, umocnienia etc.) w rejonie jazu wraz ze sporzadzeniem
dokumentacji fotograficzne;j.

Wykonac profile podtuzne co 100m, na tukach zagesci¢c w miejscach wyznaczonych przez
oceniajacego.

Wykona¢ przekroje obwatowan w czestotliwos$ci min. co 200m w miejscach wyznaczonych przez
oceniajgcego oraz w miejscach charakterystycznych np. wyloty, przejazdy, przepusty etc.

Wykonac niwelacje korony obwatowan z okresleniem:
e poczatku i korica watu,

e |okalizacji budowli watowych (np. przejazdy, przepusty, wyloty etc.),

o lokalizacji kolizji z infrastrukturg podziemna (typu rury, kable etc.),

e charakterystycznych rzednych budowli (tj. np. rzedne wlotu, wylotu etc.),

e miejsc okreslonych podczas wizji lub z dokumentacji jako miejsca uszkodzen, zagrozen
filtracja, potencjalnych uszkodzen korpusu watu, przeston filtracyjnych, umocnien etc.,

e poczatku i korica tawki przywatowej,

e poczatku i koAca drog watowych i przywatowych z okresleniem kilometraza watu.

Wykonac badania geotechniczne:

e minimum 1 przekrdj geotechniczny na 1 km obwatowan i minimum 1 na jedna budowle (np.
jaz), minimum 3 otwory badawcze na 1 przekroj,

e minimum 3 otwory badawcze na 1 przekrdj:
- 1 sondowanie z korony watu do gtebokosci odpowiadajgcej wysokosci watu + ok. 4m ponizej
podstawy korpusu watu,
- 3 wiercenia — 1 otwor z korony do gtebokosci odpowiadajgcej wysokosci watu + ok. 4m
ponizej podstawy korpusu watu, 1 otwér na zawalu (strona odpowietrzna) ok 4m ponizej
poziomu terenu oraz 1 otwor na miedzywalu (strona odwodna) 4m ponizej poziomu terenu.



Zatgcznik nr 1a do SWZ

e wykonane badan makroskopowych w tym sklerometria wraz z opracowaniem dokumentacji
i wnioskow.

W rozpoznaniu skomplikowanych przypadkéw w zmiennych warunkach gruntowo-wodnych
(w tym wystepowania w korpusie i w podtozu watu gruntéw spoistych, organicznych, cienkich
przewarstwien gruntéw niespoistych i spoistych oraz ponizej zwierciadta wody gruntowej), jesli nie
zostaty pobrane prébki o nienaruszonej strukturze do badan laboratoryjnych, nalezy koniecznie
wykonaé¢ sondowania sondg statyczng CPT lub CPTU albo sondg krzyzakowg FVT, dylatometrem
ptaskim DMT lub cylindrycznym sprezystym FDT, badania presjometryczne PMT, dla warstwy
przypowierzchniowej — ptytg sztywng PLT.

Uwaga: przekrdj geotechniczny nie powinien by¢ wykonywany w bezposredniej bliskosci urzadzen
obcych, aby ich nie uszkodzi¢ (np. rurociggu czy wykonanego uszczelnienia).

Pikiety powinny by¢ pomierzone w punktach charakterystycznych tak, aby mozna byto wyliczy¢ np.
nachylenie skarp, szerokosé korony, pétek, drég etc.

Pomiary geodezyjne muszg by¢ wykonane zgodnie ze standardami technicznymi pomiarow
sytuacyjno-wysokos$ciowych (rozporzadzenie ministra spraw wewnetrznych z dnia 9 listopada 2011 r.
Dz. U. 2011.263.1572).

Ze wszystkich w/w prac sporzadzi¢ dokumentacje z wynikami, uwagami i ich opisem oraz interpretacja
i wnioskami.

Ocena stanu technicznego i bezpieczenstwa budowli, dokonaé oddzielnie w zakresie catego
hydrowezta tj. hydrotechnicznym, mechanicznym, hydraulicznym, elektrycznym i mostowym -
komunikacyjnym, etc.

Sporzadzi¢ przedmiar robdt na usuniecie ewentualnie stwierdzonych nieprawidtowosci w stanie
technicznym budowli w wersji edytowalnej w formacie programu Norma lub Zuzia.



