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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

               Podstawą niniejszego opracowania jest polecenie służbowe na wykonanie uproszczonej dokumentacji technicznej  dla "Remontu przymostka przy ulicy  Przybyszewskiego w Toruniu (Tor-T)” na roboty udrażniające oś przeprawy promowej TOR-u T w miejscowości Toruń w celu przywrócenia parametrów klasy II śródlądowej drogi wodnej dla przeprawy mostowej TOR T – Toruń prawy zjazd osi przeprawowej. 
2. CEL I LOKALIZACJA OPRACOWANIA

                Celem opracowania jest możliwość przeprowadzenia remontu przeprawy promowej na rzece Wiśle usytuowanej w miejscowości Toruń, polegającej na pogłębieniu szyjki portu osi przeprawy, która poprawi stan techniczny przeprawy promowej TOR-u T. 
Przeprawa promowa TOR T –  położona jest po prawym brzegu rzeki Wisły w kilometrze 737,900 na działce  nr 92,91, 61 – obręb 12 oraz działce nr 1 obręb 20 Toruń, powiat Toruń, województwo kujawsko-pomorskie
Współrzędne wg PUWG 2000 str. 6:

Początek szyjki brzeg prawy od strony rzeki Wisły    X- 5874728,6       Y – 6537930,7
Początek szyjki brzeg lewy od strony rzeki Wisły    X- 5874739,8       Y – 6537891,9

Koniec szyjki brzeg prawy od strony brzegu    X- 5874792,5       Y – 6537944,3

Koniec szyjki brzeg lewy od strony brzegu    X- 5874809,6       Y – 6537907,7

3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE

                 Opracowanie wykonano wykorzystując następujące materiały:

· Mapę sytuacyjną w skali  1:5000 oraz 1:10 000
· Wyniki własnych pomiarów i sondowań w tym rejonie. 

· Charakterystyczne stany wody dla sygnalizacyjnych posterunków wodowskazowych, wydane przez Instytut Meteorologii i Gospodarki  Wodnej, Warszawa, 1986 rok

· Zbiór projektów typowych budowli regulacyjnych i umocnień nizinnych cieków wodnych, tom III opracowany przez CBS i PBW „Hydroprojekt” Warszawa, 1967 rok

· Informator dróg wodnych śródlądowych – żeglownych wydany przez Centralny Urząd Gospodarki Wodnej, Centralny Zarząd Wód Śródlądowych, Warszawa, 1961 rok.

· Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2022 poz. 1549)
· „Budowle przejazdowe i nabrzeża w administracji ODGW Gdańsk” Hydro projekt o/Gdańsk IV kwartał 1987r.
4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO

Oś „TOR-u T” znajduje się w Km 737.9 rzeki Wisły. Prawy przyczółek toru leży  w granicach administracyjnych miasta Torunia na terenie basenu dawnej przystani Akademickiego Związku. Sportowego. Zjazd na prawym brzegu rzeki jest połączony z ul. Stanisława Przybyszewskiego. 

Na początku wejścia do basenu a dokładnie w szyjce portu rzeka odłożyła warstwę rumowiska, które w niektórych miejscach znajduje się na poziomie średniej wody. Uniemożliwia to całkowicie korzystanie z przeprawy. Brzegi wejścia do basenu (tzw. szyjka) były umocnione faszynowymi opaskami kiszkowo-palowymi w stopie skarpy a brzegi wyłożone koszami siatkowo-kamiennymi. Od strony rzeki Wisły w górnej części pobudowana jest ostroga nr 14/738. Powierzchnię skarpy ostrogi ubezpieczono  płytami betonowymi typu „trylinka”. Ostroga ma budowę faszynowo- kamienną. Wierzchnia warstwa korpusu ostrogi wyłożona jest  narzutem z kamienia łamanego. Nawierzchnia zjazdów tzw. przymostków jest wykonana z betonowych płyt 30x40cm ułożonych na podsypce z tłucznia kamiennego. Część podwodna jest oparta na palisadzie z kołków długości 1.5m i pryźmie z kamienia łamanego. Przy krawędziach zjazdów umieszczono na betonowych fundamentach 4 pachoły cumownicze. Brzeg Wisły w polu międzyostrogowym ma naturalny charakter. Brzegi basenu dawnej przystani jak i Wisły w rejonie planowanego odkładu urobku są porośnięte drzewostanem głównie wierzbowo-olchowym  oraz skupinami krzewów. Część drzew w rejonie tzw. szyjki to odrosty pochodzące z dawnych umocnień faszynowych.
5. WARUNKI HYDROLOGICZNE ORAZ PARAMETRY DROGI WODNEJ.        

Dla omawianego miejsca wykonania drożności drogi wodnej odzwierciedleniem są charakterystyczne stany wody dla wodowskazu Toruń.
 W/g Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej charakterystyczne  dane ( z notowań z lat 1945 – 1985 ) wodowskaz „Toruń”  przedstawiają się następująco :
- rzeka Wisła km 734+700

- rzędna zera wodowskazu
-  31,980 m npm Kr  

- absolutne Maksimum (1871.03.01) „Abs. Max”
-  979cm

- stan maksymalny w latach 1946-1985 “WW”
-  879cm

- stan alarmowy „ Alarm”
-  650cm

- stan ostrzegawczy „ Ostrzeżenie”
-  530cm

- stan średni maksymalny „SWW”
-  689cm

- stan graniczny miedzy strefami wysokich i średnich stanów 

   wody „Gr. grn. SW”
-  430cm

- stan średni wyliczony ze średnich rocznych dla przyjętego 

  okresu „SW”
-  326cm

- stan graniczny między strefami średnich i niskich stanów 

  Wody „Gr. dln. „ SW”
-  239cm 

- stan średni minimalny – wartość średnia z minim. stanów

  rocznych z lat 1945-1985 „SNW” 
-   181cm

- stan minimalny z lat 1946-1985 „NW”
-  121cm

- absolutne minimum z pełnego okresu obserwacji (1892.12.01) 

   „Abs-Min”
-  110cm

Spadek zwierciadła wody jest wielkością zmienną, zależną od wielkości przepływów oraz układu rumowiska wleczonego w korycie rzeki - waha się w strefie od 0,14 ‰  do 0,20 ‰, do analizy przyjęto wartość 0,17 ‰.

Szerokość trasy regulacyjnej na omawianym odcinku rzeki Wisły wynosi 375m. Rzeczywista szerokość koryta rzeki waha się od 400m do 450 m.

Opis drogi wodnej oraz parametry.
          Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 7 maja 2002 roku (Dz. U. nr 77 z dnia 18 czerwca 2002 r.) w sprawie klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych, Dolna Wisła zaliczana jest do następujących klas:

·  klasa Ib - od stopnia wodnego Włocławek do ujścia rzeki Tążyny (43,0 km),

·  klasa II - od ujścia rzeki Tążyny do   miejscowości Tczew (190,5 km),

·  klasa III - od miejscowości Tczew do granicy z morskimi wodami wewnętrznymi.
Wisła w rejonie Silna zaliczana jest do II klasy śródlądowych dróg wodnych o znaczeniu regionalnym. 
Parametry eksploatacyjne śródlądowych dróg wodnych. 

	Lp.
	Parametry eksploatacyjne
	
	Wielkości parametrów:

	
	
	klasy:
	la
	Ib
	II
	III
	IV
	Va
	Vb

	1.
	Minimalne wymiary szlaku żeglownego w rzece
	jedn. miary
	

	1.1
	szerokość szlaku żeglownego
	m
	15
	20
	30
	40
	40
	50
	50

	1.2
	głębokość tranzytowa
	m
	1,2
	1,6
	1,8
	1,8
	2,8
	2,8
	2,8

	1.3
	promień łuku osi szlaku żeglownego
	m
	100
	200
	300
	500
	650
	650
	800

	2.
	Minimalne wymiary kanału
	
	

	2.1
	szerokość szlaku żeglownego
	m
	12
	18
	25
	35
	40
	45
	45

	2.2
	najmniejsza głębokość wody w kanale
	m
	1,5
	2,0
	2,2
	2,5
	3,5
	3,5
	3,5

	2.3
	promień łuku osi szlaku żeglownego
	m
	150
	250
	400
	600
	650
	650
	800

	3.
	Minimalne wymiary śluz żeglugowych
	
	

	3.1
	szerokość śluzy
	m
	3,3
	5,0
	9,6
	9,6
	12,0
	12,0
	12,0

	3.2
	długość śluzy
	m
	25
	42
	654)
	72
	1204)
	120
	187

	3.3
	głębokość na progu dolnym
	m
	1,5
	2,0
	2,2
	2,5
	3,5
	4,0
	4,0

	4.
	Odległość pionowa przewodów linii elektroenerg. przy zwisie normalnym ponad poziom WWŻ
	
	

	4.1
	nieuziemionych o napięciu do 1 kV oraz uziemionych (bez względu na napięcie linii) i przewodów telekomunikacyjnych
	m
	8
	8
	8
	10
	12
	15
	15

	4.2
	nieuziemionych o napięciu wyższym niż 1 kV, w zależności od napięcia znamionowego linii (U)
	m
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Przypisy:

1) Szerokość szlaku żeglownego na poziomie dna statku o dopuszczalnej ładowności przy pełnym zanurzeniu.

2) Głębokość odnosi się do pierwszej wartości zanurzenia statku lub zestawu, określonej dla tej samej klasy w tabeli

3) Szlak żeglowny na łuku poszerza się w zależności od długości statku lub zestawu pchanego i promienia łuku.

4) Do klasy II zalicza się również śluzy istniejące o długości od 56,6 m do 57,4 m, a do klasy IV — o długości 85,0 m.

5) WWŻ — najwyższa woda żeglowna, ustalony stan wody, po którego przekroczeniu uprawianie żeglugi jest zabronione.

   Klasyfikacja śródlądowych dróg wodnych.
	Droga wodna
	Klasa drogi wodnej
	Statki z napędem i barki
	Zestawy pchane
	Minimalny prześwit pod mostami ponad WWŻ
	Symbol graficzny na mapie
	

	
	
	charakterystyki ogólne
	charakterystyki ogólne
	
	
	

	
	
	długość maks.
	szerokość maks.
	zanurze​nie maks.
	ładow​ność
	długość
	szerokość
	zanurze​nie
	ładow​ność
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	L (m)
	B (m)
	d (m)
	T (t)
	L (m)
	B (m)
	d (m)
	T (t)
	H (m)
	
	

	o znaczeniu regionalnym
	Ia
	24
	3,5
	1,0
	
	
	
	
	
	3,00
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(a)
	

	
	Ib
	41
	4,7
	1,4
	180
	
	
	
	
	3,00
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	II
	57
	7,5-9,0
	1,6
	500
	
	
	
	
	3,00
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	III
	67-70
	8,2-9,0
	1,6-2,0
	700
	118-132
	8,2-9,0
	1,6-2,0
	1000-1200
	4,00
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	o znaczeniu międzyna​rodowym
	IV
	80-85
	9,5
	2,5
	1000-1500
	85
	9,5
	2,5-2,8
	1250-1450
	5,25 lub 7,003)
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	Va
	95-110
	11,4
	2,5-2,8
	1500-3000
	95-1105)
	11,4
	2,5-3,0
	1600-3000
	5,25 lub 7,003)
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	Vb
	
	
	
	
	172-1855)
	11,4
	2,5-3,0
	3200-4000
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Przypisy:

1) Wartość zanurzenia ustala się dla konkretnej drogi wodnej, uwzględniając warunki miejscowe.

2) Z uwzględnieniem bezpiecznej odległości, wynoszącej nie mniej niż 30 cm pomiędzy najwyższym punktem konstrukcji statku lub ładunku a dolną krawędzią konstrukcji mostu, rurociągu lub innego urządzenia krzyżującego się z drogą wodną.

3) dla przewozu kontenerów ustala się następujące wartości:

— 5,25 m dla statków przewożących kontenery w dwóch warstwach,

— 7,00 m dla statków przewożących kontenery w trzech warstwach,

przy czym 50% kontenerów może być pustych, w przeciwnym wypadku należy przewidywać balastowanie.

4) Niektóre istniejące drogi wodne mogą być uznane za należące do klasy IV ze względu na maksymalną długość statków i zestawów pchanych, pomimo że ich maksymalna szerokość wynosi 11,4 m, a maksymalne zanurzenie 3,0 m.

5) Wartość pierwsza odnosi się do stanu obecnego, a druga — do stanu perspektywicznego i w niektórych przypadkach uwzględnia stan obecny.

6) WWŻ — najwyższa woda żeglowna, ustalony stan wody, po którego przekroczeniu uprawianie żeglugi jest zabronione.   
                                                                                                            trogi 7/746,1/748nka rzeki seki w przyszłości zajdzie potrzeba na wykonanie ubezpieczenia także tego brzeg       

6. OPIS KONSTRUKCJI UBEZPIECZENIA ORAZ PLANOWANYCH PRAC
Roboty podczyszczeniowe

W/g aktualnych przepisów tor wodny na drodze wodnej II klasy winien posiadać minimalną szerokość w dnie  25m oraz głębokość  minimum 2.0m liczoną od średniego poziomu wody tzw. SSW. Dla przekroju Wisły w Km 737.9 poziom SSW wynosi 34.71mnKr. Wobec powyższego wymagana rzędna dna podczyszczanego toru wynosi 32.71mnKr. Szerokość szyjki po pracach w dnie wynosić będzie 25,0m. Zakłada się, że roboty podczyszczeniowe będą wykonane małą koparką jednonaczyniową na pontonie o napędzie spalinowym. Uzyskany urobek z robót wywieziony zostanie szalandą  i złożony we wskazanym miejscu w polu międzyostrogowym, pomiędzy ostrogą nr 12/738 a ostrogą nr 14/738 oraz pomiędzy ostrogą nr 16/738 a ostrogą nr 1/739. Zakres czyli kubatura robót czerpalnych wynosić będzie 2.902,73m³. Pogłębiany będzie tylko tor w szyjce zasypany przez rumosz naniesiony przez rzekę Wisłę. Szczegóły planowanych robót zostały pokazane na przekrojach oraz zawarte są w przedmiarze robót. 
7. STAN PRAWNY GRUNTÓW
     Planowane przedsięwzięcie będzie zlokalizowane na następujących działkach:

                    działka numer 92– pow. całkowita  - 0,6465ha 
· województwo kujawsko – pomorskie

· powiat Toruń
· gmina Toruń
· obręb nr 12
· identyfikator – 046301_1.0012.92
· właściciel – Skarb Państwa

· administrator – Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku.
                    działka numer 91– pow. całkowita  - 0,3223a 

· województwo kujawsko – pomorskie

· powiat Toruń

· gmina Toruń

· obręb nr 12

· identyfikator – 046301_1.0012.92

· właściciel – Skarb Państwa

· administrator – Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku.

                    działka numer 1– pow. całkowita  - 30,7295ha 

· województwo kujawsko – pomorskie

· powiat Toruń

· gmina Toruń

· obręb nr 20

· identyfikator – 046301_1.0020.1

· właściciel – Skarb Państwa

· administrator – Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku.

                    działka numer 61– pow. całkowita  - 2,2655ha 

· województwo kujawsko – pomorskie

· powiat Toruń

· gmina Toruń

· obręb nr 12

· identyfikator – 046301_1.0012.61
· właściciel – Gmina miasta Torunia
8. FORMY OCHRONY PRZYRODY

                  Natura 2000

Tor T znajduje się zgodnie z Zarządzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Gdańsku z dnia 5 czerwca 2017 r. zmieniające zarządzenie w sprawie ustanowienia planu zadań ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisły PLB040003 na obszarze specjalnej ochrony ptaków.
Podczas prowadzenia omawianych prac zachowana zostanie dbałość o utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny i nie będą miały one istotnego wpływu na całość obszaru Natura 2000.
Inne formy ochrony przyrody 
Przeprawa mostowa TOR T położona w 737+900km rzeki Wisły, brzeg prawy rzeki Wisły i nie znajduje się na terenie obrębu ochronnego dla ryb oraz innych form ochrony przyrody ożywionej jak i nieożywionej.
9. WARUNKI WYKONANIA ROBÓT

9.1 Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji  

poszczególnych obiektów
Zakres robót obejmuje:                                                                                                             a) wykopanie osadzonego rumowiska z toru wodnego na szalandę oraz jego odłożenie w polu międzyostrogowym na prawym brzegu rz. Wisły pomiędzy ostrogą nr 12/783 a ostrogą nr 14/738 oraz pomiędzy ostrogą nr 16/738 a ostrogą nr 1/739 w ilości 2902,73m³

9.2 Wykaz istniejących obiektów budowlanych
Nie dotyczy

9.3 Wykazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu , które mogą 

stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

Nie dotyczy

9.4 Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 

realizacji robót budowlanych, określające skale i rodzaje zagrożeń oraz

miejsce i czasu ich występowania
Praca „na wodzie” czyli na pokładzie jednostek pływających.

Praca w odizolowaniu w dużej odległości od skupisk ludzkich.

Złe warunki pogodowe: falowanie, wiatry, opady.

Ruch jednostek pływających.

9.5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed

przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych

Wszyscy zatrudnieni na budowie pracownicy muszą posiadać aktualne przeszkolenie

z zakresu podstawowego BHP. Ponadto  konieczne jest przeszkolenie na powierzonym stanowisku pracy ze szczególnym uwzględnieniem warunków pracy „na wodzie”.

Na stanowiskach niebezpiecznych należy umieścić informacje instruktażowe. Wszyscy pracownicy winni być zapoznani z planem BIOZ.

Wszystkie osoby wizytujące budowę powinny być poinformowane i poinstruowane.

o grożących niebezpieczeństwach. 

Rodzaj wykonywanych prac musi uwzględniać aktualne warunki pogodowe.

9.6 Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegającym niebezpieczeństwom wynikającym z wykonania robót budowlanych w strefach

szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających

bezpieczna i sprawna komunikację umożliwiająca szybką ewakuacje na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

Wszystkie roboty powinny być prowadzone przez Wykonawcę posiadającego  sprzęt 

atestowany do pracy w warunkach śródlądowych. Pracownicy musza posiadać stosowne środki ochrony osobistej. Wszystkie stanowiska pracy muszą być wyposażone w środki ratownictwa wodnego. Budowa powinna dysponować atestowanym środkiem transportu wodnego przystosowanym do przewozu ludzi. Wszystkie szczególne miejsca pracy muszą być wyposażone i zabezpieczone zgodnie z obowiązującymi dla nich przepisami BHP.

Większość rodzajów prac związanych z robotami czerpalnymi stwarza

zagrożenie życia i zdrowia ludzi. Najważniejsze z nich to:

●  roboty prowadzone z wody lub pod wodą,

●  roboty grożące upadkiem z wysokości powyżej 5.0m,

●  roboty stwarzające ryzyko  utonięcia pracowników

●  roboty wykonywane z użyciem koparek, dźwigów i żurawi,

●  roboty w portach i przystaniach podczas ruchu statków.
10. WARUNKI ODBIORU ROBÓT

· Wykonane roboty muszą odpowiadać wymogom norm i warunkom technicznym wyszczególnionym w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735)
· Zarząd Zlewni w Toruniu wykona sondaż po roboczy na poszczególnych przekrojach w terminie między 5 a 10 dniem licząc od dnia otrzymania powiadomienia o zakończeniu robót przez Wykonawcę.

·  Ostateczna, powykonawcza ilość urobku zostanie obliczona na podstawie różnic między sondażami przed i po roboczymi. Dokładność pomiarów głębokości 0,1 m.

· Wyniki sondaży po roboczych będą opracowane w terminie 14 dni od daty zgłoszenia zakończenia prac przez Wykonawcę i będą stanowiły podstawę do rozliczenia końcowego robót. Niezwłocznie po opracowaniu wyników sondażu po roboczego Zamawiający przedstawi Wykonawcy wyniki obliczeń. 

·  Jeżeli sondaż po roboczy nie wykaże braków w wykonawstwie, nastąpi odbiór końcowy robót.

·  Jeżeli sondaż po roboczy wykaże braki w wykonawstwie, kolejny sondaż nastąpi po usunięciu tych braków.

· Zamawiający nie ponosi odpowiedzialności za spłycenia powstałe na pogłębianym odcinku szyjki do czasu dokonania odbioru robót.

· Po wykonaniu całości robót objętych umową Wykonawca sporządzi dokumentację powykonawczą i przekaże ją Zamawiającemu w 2-egz., w terminie 14 dni od daty zakończenia robót, określonej wpisem do dziennika budowy.

· Zamawiający w ciągu 14-tu dni od daty otrzymania dokumentacji powykonawczej (po zakończeniu całości prac objętych przedmiotem zamówienia) dokona odbioru końcowego robót.

· Wykorzystywany sprzęt powinien posiadać odpowiednie atesty oraz pozwolenia  do pracy w warunkach wód śródlądowych.

· Po zakończeniu robót teren winien być wyrównany i uporządkowany.
· Odbioru robót dokonuje się komisyjnie. 

